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FORORD

Denna handbok behandlar statshidrag till enskilda vaghallare for drift och investeringar. De
bidragsberéttigade enskilda vagarna utgor ett komplement till det allménna vagnéatet. Handbo-
ken beskriver bland annat bidragsférutséttningarna, fortydligar vissa begrepp och beskriver
innehdllet i reglerna.

Statshidrag till enskilda véaghallare regleras genom en forordning (1989:891) om statshidrag
till enskilda vagar och Véagverkets foreskrifter (VVFS 1990:4) till férordningen. Handboken
syftar i forsta hand till att vara ett hjdlpmedel vid handl&ggningen av bidragséarenden, bland
annat for att denna skall bli salika och réttvis som majligt i landet. Dessutom &r den avsedd
som information till lansstyrelser, vaghdllare och kommuner m fl.

Den nya utgavan har kommit till eftersom ett flertal férandringar har skett i regelverket. Till
exempel kan bidrag numeraldmnastill att rusta upp en vag som inte & i tillfredsstallande
skick, och vid berakning av bidrag till farjdrift skall vaghdllarens intakter fran trafikanterna
beaktas. Dessutom har tolkningen av reglerna blivit klarare genom en mangd praktikfall och
Overklagningséarenden.

Staten avsatter medel for saval investeringsatgarder som drift- och underhdlsdtgéarder. Lans-
styrelserna planerar hur medlen fér investeringar anvands, och V égverkets regioner planerar
anvandningen for drift och underhall. Planering, bidragsgivning och stéd bér ske utifran ett
samhal I sekonomiskt ténkande dar ocksa trafiksakerhet och miljGintresse har en framtradande
roll.

Olikaintressenter, bland andra Svenska Kommunf érbundet, |ansstyrel serna och
Riksforbundet for enskild vaghallning (REV), har haft mgjlighet att yttra sig dver innehallet i
handboken under framtagningen och kommer ocksa att ha méjlighet att deltai den
kontinuerliga uppdateringen.

En statlig utredning har tillsatts under varen 2000 for att se 6ver bidrag och regler for enskild
vaghalIning (BREV—utredningen). Avsikten &r att utredningen skalagga fram sitt forslag
under forsta halvaret 2001.

Denna handbok, V agverkets publikation 2001:36, innehaller forordningen och foreskrifterna
samt fortydliganden och réd till dessa och ersétter den tidigare utgavan, Véagverkets
publikation 1990:43.

Enheten for planering av vagtransportsystemet

Lena Ericsson
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INLEDNING

Statshidrag till enskild vaghalining har [amnats till vaghallare sedan |ang tid tillbaka.

Redan & 1918 beslutades om bidrag till byggande av utfartsvéagar i de fyra nordligaste |énen,
och frén borjan av 1930-talet utokades bidraget till att gallai helariket. Bidrag till drift och
underhall av enskilda végar borjade [amnas &r 1939.

Reglernafor bidragsgivning har andrats vid ett flertal tillfalen under &rens lopp. Bland annat
infordes 1985 ett differentierat bidragssystem efter vagarnas funktion.

Aven vissa kommuner |amnar bidrag till enskilda vagar. Numera finns det ocksd mojlighet att
fa EU-bidrag till vissainvesteringsatgarder inom utpekade stodomraden.

Véagverket har foljande md for bidragsgivningen, enligt Nationell plan for vagtransportsyste-
met 1998-2007:

e Boendei glesbygd skall underléttas.

e Vagtransporter skall underléttasi omraden dér kostnaderna for dessa transporter hammar
utvecklingen av nédringslivet.

e Allméanheten skall hatillgang till omraden for rekreations- och fritidsaktiviteter.
e Det vagkapital som & nedlagt i det enskilda statsbidragsvagnétet skall sakras.

o Trafiksakerhet och miljointressen skall beaktas och tastillvara.

For att en enskild vaghdllare skall kunna fa statligt bidrag skall vagen uppfyllafoljande forut-
séttningar enl SFS 1989:891 och VVFS 1990:4.

e Végen skall inte varaav obetydlig langd.

e Vagen skall tillgodose kommunikationsbehov enligt Vagverkets foreskrifter (VVFS).
e Végen skall vara andamalsenlig med hansyn till 6vriga vagar.

e Vaghdlningskostnaderna skall vara skaliga med hansyn till nyttan.

e Vaghdlningen skall vara ordnad i ndgon form av organisation eller genom Gverenskom-
melse som godkants av V agverkets region.
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KOMMENTARER

1. DEFINITIONER

Avser trafik som alstras av andra an de som bor utmed végen eller har del |
vaghalIningen.

En alman vag & en vag dér staten (genom Vagverket) eller en kommun &r
vaghallare enligt vaglagen.

Omréde med detaljplan med enskilt huvudmannaskap eller motsvarande
(sammanhallen bebyggel se med gemensam anlggning av kommunal-
teknisk natur, t ex vatten och avlopp).

Investeringsatgard som innebar nybyggnad av en del av en vég eller en
rekonstruktion av vagen som kraver en investering pa mer én ca

14 basbel opp.

En vag som inte & allman och dér véghalare & t ex en enskild fastighets-
agare eller samféllighetsforening.

Huvudmannaskap inom detaljplanelagt omréde dér en samféallighetsfore-
ning eller vagforening & vaghdllare enligt plan- och bygglagen (PBL).

Ett planlagt omréde eller motsvarande som &r under utbyggnad.

Huvudmannaskap inom detaljplanelagt omréde dar en kommun &r vaghal-
lare enligt PBL. .

Ett geografiskt avgransat omrade dér kommunen &r vaghdlare enligt 5 8
véaglagen.

Omrade utanfor bebyggel ssomrade.
Rekonstruktion for att dterstéllaeller forbattra vagens standard genom

mindre dtgarder. Aven fornyelse av bel dggning raknas hit. (< 14 basbel opp)

Barmarks- éller vinterperiod i respektive klimatzon.
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Klass1= 0- 24 fordon/ arsdygn- eller sasongsdygn
klass2= 25— 49”-
klass3= 50-124"-
klass4 =125-249"-
klass5 = >250"-

Anordning som stadigvarande erfordras for vagens bestand, drift eller
brukande och som tillkommit genom véghallarens forsorg eller dvertagits
av denna.

Den som har ansvar for att vagen underhdlls, hdllsi stand och &r farbar.

Da staten &r vaghdllare, V agverkets region och da en kommun &r
vaghdllare, den kommunala namnd som kommunfulImaktige utser.

Indelningssystem och bidragsforutséttningar med hansyn till vagens
funktion. Se sidorna 9 - 15 samt sidan 20

Omrade som behovs for vagens brukande, drift och underhdll. Vagomradet
kan beslutas vid en lantméteriforréttning eller genom en frivillig
Overenskommel se.

Atgarder under &ret for att hdllavégen i tillfredsstallande skick.



Allmant

V&gs funktion
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2. BIDRAGSBERATTIGADE VAGAR
Forfattningar:

Forordning 2-3 88

Foreskrift 1-3 88

Villkor

En forutsattning for att bidrag skall kunnalémnas &r att vagen tillgodoser ett
kommunikationsbehov enligt de villkor som angesi 1 8i Vagverkets fore-
skrift (VVFS 1990:4), tabell 1 om vagkategori och funktion. Dessutom skall
vagen uppfylla 6vriga villkor sdsom langd, andamal senlighet och skéliga
kostnader med hansyn till nyttan

En vag kan vara bidragsberattigad &ven om den delvis & beldgen inom ett
detaljplanelagt omrade och kommunalt vaghalIningsomrade.
Bidragsforutsattningarna avgors med hansyn till hela vagens funktion, dvs
inkl delar som inte & bidragsberéattigade. De bidragsberéttigade delar, som
tillsammans utgor en vagdel, skall varaminst 500 m (bilaga 6).

Végar inom kategorierna C, D, E och F skall vara av vasentlig betydel se for
att bidrag skall lamnas. Det innebér vissa krav pa trafikens storlek och
sammanséttning (kategori C), bebyggel sens méngd och art (kategori E) eller
trafikens storlek (kategori D och F). (Se sid 9-15)

Om det finns ett funktionellt samband mellan en bidragsvég och en gang-
och cykelvag kan bidrag ocksa lamnas till gang- och cykelvagen.

Bidrag lamnas inte till vagar inom exploateringsomraden eller till vagar som
i huvudsak betjanar ett sddant omrade.

En vags funktion beskrivs som utfartsvég, uppsamlingsvag eller genom-

 1=Utfartsvag
2=Uppsamlingsvég
3=Genomfartsvég



Andaméls-
enlighet

Fast boende

Klart almant
intresse
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En vag kan delas upp i vagdelar om delarna har mycket olika karaktér, t ex
om vagbredd, dlitlager, kategori och trafikklass &ndras avsevart. Langden
per vagdel ur administrativ synpunkt bor inte understiga 500 m.

En vags eller vagdel s kategoritillhdrighet bestdms normalt av den funktion
som alstrar mest trafik. For berdkning av trafik finns publikationen
"Trafikdata enskilda vagar” (Vagverket, publikation 1987:93-94).

Om en grupp av funktioner med samma bidragsprocent alstrar mest trafik
skall den mest trafikal strande funktionen inom gruppen bestdmma kategori
for vagen (68 VVFS).

Om négon funktion alstrar forhallandevis hog andel tung trafik (mer an
10 procent) sa skall sarskild hansyn tastill detta.

En vag som & uppdelad pa flera vaghalIningsorgani sationer kan vara berét-
tigad till bidrag om den sammanlagda véglangden uppfyller [angdkriteriet.

En vég far inte hanforastill olika kategorier sommar och vinter (6 § VVFS).
Déaremot kan en vag vara beréttigad till bidrag till arlig drift for enbart
vinter- eller sommarperioden. Vagens trafikkl ass bestams da av
sasongsmedel dygnstrafiken.

Det bidragsberéttigade vagnétet skall utgora ett komplement till

det allméanna vagnétet och ha en standard som & anpassad till véagens funk-
tion och trafikbelastning. Hansyn skall tastill trafiksékerhet, milj6 och res-
monster. Statsbidrag |dmnas inte nér det finns en annan véag som lika bra
eller béttre kan tillgodose det aktuella trafikbehovet.

For att arligt driftbidrag skall lamnas skall vagen varai ett for dess andamal
tillfredsstéllande skick. VVagen skall ha en standard som gor det mgjligt att
rationel It utfora barmarksunderhal och vintervaghallning.

Betraffande standard se bilaga 4 " Riktlinjer till hjalp for att uppna basstan-
dard vid bidragsgivning”.

Med fast boende menas att den boende skall vara skriven pa fastigheten en-
ligt folkbokfdringslagen.

En v&g som &r kortare &n ca 1 km, dock minst 500 m, &r bidragsberéttigad
om den tillgodoser ett klart allmént intresse.

Exempel pa detta @& om en gemensam anlaggning (post, kopcentrum, kom-
munal service, jarnvagsstation, skola, kyrkaeller annan inréttning av bety-
delse for allmanheten eler av kulturhistoriskt varde) ligger minst

500 m fran en allman vég. V égen kan da vara bidragsberéttigad &ven om
den & kortare &n 1 km. Arsdygnstrafiken bor dverstiga 50 fordon. Hansyn
skall tastill trafiksdkerhet och miljo.



Skalig kost-
nad/nytta

Betungande

Ordnad
vaghalining

Forhands-
tillstand
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Villkoret att kostnaden for vagen skall vara skalig med hansyn till nyttan
innebar ett tak for bidragsgivningen. Statsbidrag kan inte paréknasi full
omfattning om kostnaden for vaghaIningen & orimligt hdg i forhallandetill
nyttan. Detta kan exempelvis bli falet vid 1anga utfartsvagar. Godkéand
maximal arlig driftkostnad for en vag till fast boende bor motsvara hogst tva
basbel opp per permanentbostad och ar. Vad gdller farjled sesid 27.

Bidrag kan lamnas aven vid kortare vaglangd &n ca 1 km om vagen endast
betjanar enstaka bostader och fasti ghetsagarnas egna kostnader for vaghall-
ningen & betungande. V &gléngden skall dock vara minst 500 m.

Med betungande menas att beraknad kostnad for den arliga driften
dverstiger ca 1/7 basbelopp for ndgon fastighet.

Enskilda vaghallare skall for att kunna fa bidrag vara organiserade
pa nagot av foljande sétt:

e samféllighetsforening bildad normalt i samband med en
lantméteriforréttning (vagforening, vagsamfallighet)

e deé&garforvaltning bildad normalt i samband med en lantméteri-
forréattning

e frivillig vaghalIningsorganisation bildad genom 6verenskommelse

e Ovrigt (ensam vaghdlare).

En kommun kan frivilligt ta ansvar for driften av en enskild v&g och vara
bidragsmottagare. Ansvaret skall 6verlatas genom ett skriftligt avtal mellan
vagens &gare och kommunen eller genom ett kommunalt beslut.

Skriftligt tillstand kan 1amnas av lansstyrelsen for att paborja
byggnadsarbeten utan att forlora rétten till framtida statsbidrag.
Motsvarande tillstand géller for sarskilda driftarbeten som Vagverkets
Region kan |amna. Tillstanden bor endast medges for sarskilt akuta arbeten
ochi defall synnerliga rationaliseringsvinster kan uppnas.

Om véaghallningen &r sarskilt betungande pa grund av kultur- och
miljohénsyn, bor hansyn tastill dettai bidragsunderlaget.



Viglingd

Fast boende

Klart allméint
intresse

Betungande

Andamals-
enlighet
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Vig for fast boende inom landsbygdsomrade
(Kategori A; bidrag hogst 70%)
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En végstracka, P-R, & av betydelse som utfartsvdg om det finns minst en permanentbostad
vid &ndpunkten och stréckan & cal km eller [éngre.

Stréckan Q-S & av betydelse som utfartsvag for minst en fast bebodd fastighet vid énd-
punkten. Stréckan & minst 500 m. Bostaden och &ndpunkten skall dessutom vara belégen
calkmeller langre frén allman vag.

Om det & andamal senligt kan den bidragsberattigade vaglangden raknas till en punkt hogst
ca 100 m bortom bostaden dér det finns méjlighet att vanda.

Om en alman vag korsar en enskild vag kan delstrackorna vara kortare &n 500 m. En forut-
séttning & dock att delstréckornas funktion kompletterar varandra och att en alternativ vag
medfér betydande vagforlangning, minst ca dubbla vaglangden.

Med fast boende menas att den boende skall vara skriven pa fastigheten enligt folkbokfo-
ringslagen.

En vég som &r kortare &n ca 1 km, dock minst 500 m, & bidragsberéttigad om den
tillgodoser ett klart allmént intresse.

Exempel pa detta dar om en gemensam anlaggning (post, kdpcentrum, kommunal service,
jarnvégsstation, skola, kyrka eller annan inréttning av betydelse fér allmanheten eller av
kulturhistoriskt varde) ligger minst 500 m fran en allmén vag. Végen kan da vara bidrags-
beréttigad &ven om den &r kortare &n 1 km. Arsdygnstrafiken bor éverstiga 50 fordon.
Hénsyn skall tastill trafiksékerhet och miljo.

Bidrag kan lédmnas &ven vid kortare véglangd én ca 1 km om vagen endast betjanar enstaka
bostader och fastighetsagarnas egna kostnader for vaghallningen & betungande. V aglang-
den maste dock vara minst 500 m.

Med betungande menas att beraknad kostnad for den arliga driften dverstiger ca 1/7

basbel opp for négon fastighet.

Statsbidrag lamnas inte ndr det finns en annan vag som lika bra eller béttre kan tillgodose
det aktuella trafikbehovet.
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Viig for fast boende inom landsbygdsomrade, ”vigslinga”
(Kategori A; bidrag hogst 70%)
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En végstracka, P-Q, &r av betydel se som utfartsvég for minst en permanentbostad. V agen &r
nodvandig i sin helhet for transporter till och fran fastigheter for att trafikforingen skall vara
saker och andamal senlig. Stréckan bor varaca 1 km eller langre for att bidrag skall 1amnas.
Hansyn skall tastill trafiksékerhet och resmonster.

V&gen & bidragsberattigad dven om &govag, som inteingdr i vagsystemet, finns mellan den
och allmén vag.

Med fast boende menas att den boende skall vara skriven pa fastigheten enligt folkbokfo-
ringslagen.

En vég som &r kortare &n ca 1 km, dock minst 500 m, & bidragsberéttigad om den
tillgodoser ett klart allmént intresse.

Exempel pa detta dar om en gemensam anlaggning (post, kdpcentrum, kommunal service,
jarnvégsstation, skola, kyrka eller annan inréttning av betydelse fér allmanheten eller av
kulturhistoriskt varde) ligger utmed slingan. Vagen kan da vara bidragsberéattigad aven om
den &r kortare an 1 km. Hansyn skall tastill trafiksakerhet, miljo och resménster.

Bidrag kan léamnas &ven vid kortare véglangd én ca 1 km om vagen endast betjanar enstaka
bostader och fastighetsagarnas egna kostnader fér vaghallningen & betungande.

V &glangden méste dock vara minst 500 m.

Med betungande menas att beréknad kostnad for den arliga driften dverstiger ca 1/7

basbel opp for nagon fastighet.

Statsbidrag lamnas inte ndr det finns en annan vag som lika bra eller béttre kan tillgodose
det aktuella trafikbehovet.
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Vig for fast boende inom bebyggelseomrade diir viigen fungerar som
uppsamlingsviig eller utfartsvig och inte endast som lokalviig; giller

dock inte for viigar inom detaljplanelagt omrade enligt PBL dér
kommunen iir vighallare enligt viiglagen.

(Kategori B; bidrag hogst 40%)
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Viglingd En végstracka, Q-S, ar av betydel se som uppsamlingsvég eller utfartsvag om den ar
calkméeller langre.
Stréckan R-T & av betydelse som uppsamlingsvag om den & minst 500 m.
Dessutom skall punkten T vara beldgen ca 1 km eller langre fran allmén vég.
Fast boende Med fast boende menas att den boende skall vara skriven pa fastigheten enligt folkbokfo-
ringslagen.

Klart allmiint En vég som &r kortare vag &n ca 1 km, dock minst 500 m, & bidragsberéttigad om den

intresse tillgodoser ett klart allméant intresse.

Exempel pa detta dar om en gemensam anlaggning (post, kdpcentrum, kommunal service,
jarnvégsstation, skola, kyrka eller annan inréttning av betydelse fér allmanheten eller av
kulturhistoriskt varde) ligger minst 500 m fran en allmén vag. Végen kan da vara bidrags-
beréttigad &ven om den &r kortare dn 1 km. Arsdygnstrafiken bor dverstiga 50 fordon.
Hénsyn skall tastill trafiksékerhet och miljo.

Andamals-
enlighet

Statsbidrag lamnas inte ndr det finns en annan vag som lika bra eller béttre kan tillgodose
det aktuella trafikbehovet.



Viglingd

Klart allméint
intresse

Betungande

Andamals-
enlighet
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Genomfartsvig for andra iin dem som bor utmed eller har del i viigen

och som till éverviigande del alstrar trafiken. Arsdygnstrafiken skall
normalt vara storre éin 25 fordon

Kategori C; bidrag hogst 80%)
(Kateg g hog

< Genan 1 |

== Allmén vig
_ P mummm Bidragsberittigad vig

C/

Strackan P-Q & ca 1 km éller langre och arsdygnstrafiken dverstiger 25 fordon. | defall

alternativa resvagar medfor en betydande vagforlangning (minst dubbla véglangden) eller
om andelen tung trafik &r stor kan lagre trafikmangd accepteras.

| Genan1 )

Om en alman vég korsar en enskild vag kan delstrackorna vara kortare @&n 500 m. En forut-
sdttning & dock att delstréackornas funktion kompletterar varandra och att alternativ vag
medfér betydande vagforlangning, minst ca dubbla vaglangden.

En vég som &r kortare @n ca 1 km, dock minst 500 m, &r bidragsberéttigad om den
tillgodoser ett klart allmént intresse.

Exempel pa dettadr om en gemensam anlaggning (post, kdpcentrum, kommunal service,
jarnvégsstation, skola, kyrka eller annan inréttning av betydelse for allmanheten eller av
kulturhistoriskt varde) ligger minst 500 m fran en allman vag. Vagen kan da vara bi-
dragsberéattigad &ven om den &r kortare &n 1 km. Arsdygnstrafiken bor dverstiga

50 fordon. Hansyn skall tastill trafiksékerhet, miljé och resmonster.

Bidrag kan lamnas &ven vid kortare véglangd én ca 1 km om vagen endast betjénar enstaka

bostader och fastighetsagarnas egna kostnader for vaghallningen ar betungande. V &glang-
den maste dock vara minst 500 m.

Med betungande menas att beréknad kostnad for den arliga driften dverstiger ca 1/7

basbel opp for nagon fastighet.

Statshidrag lamnas inte ndr det finns en annan vag som lika bra eller béttre kan tillgodose
det aktuellatrafikbehovet.
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Vig for det rorliga friluftslivet och som inte fr av betydelse for fast
boende inom landsbygdsomrade (vigkategori A). Viigens arsdygnstrafik

eller siisongsdygnstrafik skall normalt vara storre dn 25 fordon

Kategori D; bidrag hogst 70%
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V &gstréckan P-R skall normalt inte vara kortare 8n ca 1 km.

Viglingd
Andutningsvagarna frén punkten Q skall vara minst 500 m och avstandet fran vandplatser

till allméan véag skall varacalkm eller langre.

Villkoret &r tillampligt pa vagar med trafik som alstras av motionsaktiviteter eller
friluftdiv eller pa vagar som tjanar kulturminnesintressen. En sidan vag kan varaav véa-

Sérskilt allméint
intresse
sentlig betydel se &ven med mindre arsdygns- eller sasongsdygnstrafik an 25 fordon om den
har sdrskilt allmant intresse, t ex om det finns skyltade och markerade fornl&mningar, natur-

reservat eller offentligt ordnad badplats. Hansyn skall tastill trafiksdkerhet och miljo.
En kortare vag 8n ca 1 km, dock minst 500 m, &r bidragsberattigad om vagen har ett stort

kulturhistoriskt vérde.
Statsbidrag lémnas inte ndr det finns en annan véag som lika bra eller béttre kan tillgodose

Andamals-
enlighet det aktuella trafikbehovet



Viglingd

Klart
allmiint
intresse

Andamals-
enlighet
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Vig for normalt minst 25 fritidshus och diir vigen utgor
uppsamlingsviig for bebyggelsen
(Kategori E; bidrag hogst 40%)
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En végstrécka, P-S, & av betydelse som utfartsvdg. Huvuddelen av bebyggelsen skall ligga
minst ca 1 km fran allméan vég.

Strackan R-T ligger utanfor bebyggel seomradet och dess kategoritill horighet bestams av den funktion

som alstrar mest trafik.
Strackan Q-U &r av betydel se som uppsamlingsvag om den & minst 500 m och punkten U ligger

minst ca 1 km fran allmén vag.

En vég som &r kortare &n ca 1 km, dock minst 500 m, & bidragsberéttigad om den tillgodoser
ett klart allmant intresse.

Exempel padetta & om en gemensam anlaggning (post, kopcentrum, kommunal service, jarn-
vagsstation, skola, kyrka eller annan inréttning av betydele for allménheten eller av kulturhisto-
riskt vérde) ligger minst 500 m fran en allmén vag. Vagen kan da vara bidragsberattigad dven
om den & kortare &n 1 km. Arsdygnstrafiken bor éverstiga 50 fordon. Hansyn skall tastill
trafiksékerhet och milj6.

Statshidrag lamnas inte ndr det finns en annan vag som lika bra eller béttre kan tillgodose det
aktuella trafikbehovet.
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Klart allmiint
intresse

Andamals-
enlighet
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Vig for niringslivet. Vigens arsdygnstrafik eller sisongsdygnstrafik
skall normalt vara storre iin 25 fordon

Kategori F; bidrag hogst 70%
( g ; g hog )
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En végstracka, P-R, & av betydelse som utfartsvag for néringslivet om den &r ca1 km eller

langre. Hit hor ocksa vagar som har en viktig funktion for turism, som genererar boende
ochveller arbetstillfallen pa orten.

Strackan Q-S &r av betydelse som utfartsvdg om den & minst 500 m och andpunkten ar
beldgen minst ca 1 km frén allman vag.

Ars- eller sasongsdygnstrafiken skall normalt dverstiga 25 fordon. Om andelen tung trafik
ar stor kan trafikmangden vara mindre an 25 fordon.

Envég som & kortare 8n ca 1 km, dock minst 500 m, & bidragsberéttigad om den
tillgodoser ett klart allmént intresse.

Exempel padetta @ om en gemensam anl&ggning (post, kdpcentrum, kommunal service,
jarnvéagsstation, skola, kyrka eller annan inréttning av betydelse for allmanheten eller av
kulturhistoriskt varde) ligger minst 500 m fran en allmén vag. Vagen kan dé vara bidrags-

beréttigad &ven om den & kortare 8n 1 km. Arsdygnstrafiken bér éverstiga 50 fordon.
Hansyn skall tastill trafiksékerhet och miljo.

Statsbidrag lamnas inte ndr det finns en annan vag som lika bra eller béttre kan tillgodose
det aktuellatrafikbehovet.
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3. ANSVARIGA MYNDIGHETER OCH ANSOKAN OM BIDRAG

Forfattning:
Forordning 4-5 88

Ansokan om bidrag till byggande skall goras skriftligen hos lénsstyrel sen.
Ovriga ansokningar stdllstill Vagverkets region.

V agverkets region bereder ansokan om byggnadsbidrag pa uppdrag av
lansstyrel sen och aterlamnar byggéarendet, med eget utldtande, till lansstyrel-
sen for beslut.

For vagar med arligt driftbidrag provar Vagverkets region utan ansoknings-
forfarande normalt bidragsforutséttningar och bidragsgrundande kostnader
vart femte ar. For farjleder provas bidragsforutsattningarna arligen.

Beslut om sérskilt driftbidrag och intagning av nya vagar lamnastill den so-
kande efter V 8gverkets regions prévning.

Om en vaghdllare inte fullgor de forpliktelser som &r forenade med bidraget
eller om bidragsférutséttningarna dndrats skall V égverkets region prévaom
bidrag skall [amnasi fortséttningen.

Vid beslut om bidrag till byggande och sérskild drift skall det anges nar
arbetena skall vara dutforda. Om arbetenainte & slutférdavid angiven
tidpunkt skall bidragsbeslutet dtertas, svida det inte finns sarskilda skal att
senarel agga tidpunkten.

Byggnadsarende: Lansstyrelsens beslut far dverklagas till Vagverket.
Driftéarende: Vagverket regions beslut far Gverklagastill lansstyrelsen.
Lansstyrelsens beslut far 6verklagastill Vagverket.



Femarsplan
byggande
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4. PLANER FOR BY GGANDE

Forfattning:
Forordning 6-11 88

Handl&ggning

Lansstyrelsen uppréttar med hjalp av Véagverkets region utifran inkomna
ansokningar fordag till plan for byggande av enskilda vagar den ndrmaste
femarsperioden (femérsplan). Planen faststélls av |ansstyrel sen.
Mojligheter finns att revidera planen under planperioden.

| planen skall inga uppgifter om beréknad bidragsgrundande kostnad, bi-
dragsprocent, bidragsbel opp for respektive objekt samt fordelning av bidra-
get tidsméssigt. (Se”Véagverkets fordag till modell for prioritering av ob-
jekt”, bilaga7.)

| femarsplanen skall inga en enkel objektbeskrivning som &ven tar hansyn
till trafiksdkerhet och miljo for respektive objekt.

Vid prioritering av objekt skall hansyn tastill framkomlighet for bl a
réddningsfordon.

| femarsplanen upptas sddana objekt som ryms inom givna medelsramar och
som kan ber&knas kommatill utférande helt eller delvis under perioden.
Objekten upptasi ordning efter angel genhetsgrad. Planen fornyas vart
fiarde ar. Lansstyrelsen kan dndra planen under planperioden medan Vag-
verkets region har mojlighet att initierarevidering.

Samtliga kommuner inom lanet, V agverkets region samt de sokande skall
beredastillfélle att yttra sig innan lansstyrel sen faststéller planen.

Femarsplanen faststélls av lansstyrelsen, normalt fore ingangen av forsta
aret i planen. Den faststdllda planen skall séndastill dem som har ansokt om
byggnadsbidrag. V agverkets region och kommunernai lanet far planen for
ké&nnedom.

Vid uppréttande av bygghandling skall samrad ske med berdrda fastighets-
agare, kommunen, lansstyrel sen och andra myndigheter samt 6vriga be-
rérda. Se”Vagverkets riktlinjer for projektering och byggande av enskilda
vagar nr 2001:9”.

Vid byggande av vag far endast mindre avvikelser gorasfran bygghand-
lingarna. Storre avvikelser skall angesi tillagg till bygghandlingarna.

Erforderlig mark till byggande av en vag kan uppl dtas genom forréttning
enligt anlaggningslagen (AL) eller genom en skriftlig dverenskommelse
mellan vaghdllaren och berdrda fastighetsagare.



Bidrags-
grundande
kostnader

2001-03 18

5. BYGGNADSBIDRAG

Forfattningar:
Forordning 12-14 §§
Foreskrift 4 8

Allméint

Véagverkets region skall vid granskningen tillse att statsbidraget berdknas
utifran lamplig vagstandard. Se "V agverkets riktlinjer for projektering och
byggande av enskilda végar”, V agverket, publikation 2001:9.

Kostnadsberiikning

Kostnaden skall grundas pa en bygghandling eller annan handling, som god-
kants av Vagverkets region, och som & safullstandig att storre andringar
inte blir erforderliga. Sedan arbetena utforts och de slutliga kostnaderna re-
dovisats, revideras normalt bidragsunderlaget.

Projektering och byggledning

K ostnaderna for uppréttande av projekterings- och bygghandlingar far
réknasin i de bidragsgrundande kostnaderna, forutsatt att projektering skett
i samrad med Vagverkets region.

Kostnaden for byggledning och besiktning av entreprenadarbeten &r bi-

dragsgrundande liksom &ven kostnaden for arbetsledning vid arbeten i egen
regi. Kostnaden bor inte dverstiga 10 procent av byggkostnaden.

Lantmiiteriforrittning

Det bor normalt finnas ett forréttningsbesiut vid byggande av vag for att
planeringssystemet skall fa stadga och markfragornafa en skalig 16sning .

For mindre byggnadsobjekt med ett litet antal intressenter och i dvrigt enkla
forhallanden kan en frivillig dverenskommelse vara tillracklig. Overens-
kommelsen skall vara skriftlig.

| den bidragsgrundande kostnaden fér inréknas kostnader for erforderlig

forrattning. Den bidragsgrundande kostnaden far endast avse det aktuella
objektet och underhall av detta.

Forvaltningskostnader

Forvaltningskostnader (administrativa dtgarder) &r inte bidragsgrundande.



Bidrags-
procent
(sebilaga 3)

Upphandling
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Kostnad for mark och intrang

Det forutsétts att del agarna normalt utan erséttning avstar mark och tal in-
trang i forhalande till nyttan av véagen.

Om bidrag anda skall l|amnas skall sérskilda skdl foreligga sdsom att

e |antmétaren har fattat beslut om marken enligt anléggningslagen(AL)
eller fastighetshildningslagen (FBL) i en forrattning och

o bertdrd markégare inte har ndgon del aktighet i vagen.
(Bada villkoren skall uppfyllas)

Kostnader som avser flyttning och rivning av hus samt flyttning av led-
ningar &r bidragsberéttigade. Betr&ffande flyttning av el- och teleledningar,
se dokumentationen ” Rekommendation for férenklad vardering och fordel -
ning av kostnader vid flyttning av luftledning 0,4-25 kV vid vagatgarder”.

Bidragsprocenten for byggnadsatgarder skall normalt folja vagkategori-
indel ningens hogsta procentsats for driftbidrag for den aktuella véagen exkl
vagkategori C (70%) eller farjleden.

Sarskilda skal skall foreligga om en annan procentsats an den normala skall
tillampas. Forhojt bidrag (hdgst 85 procent) far |amnas om dtgérden &r av
sarskild betydelse fran allman synpunkt eller om kostnaden ar sarskilt
betungande.

For att vagen skall anses ha sarskild betydelse fran allman synpunkt skall
andelen frammande trafik vara vasentligt storre @an den egna trafiken, minst
ca 2/3 av den totalatrafiken. Arsdygns- eller sasongsdygnstrafiken bor vara
minst 50 fordon.

Med sérskilt betungande menas att den egna kostnaden dverstiger
ca 2 basbel opp for nagon fastighet.

Byggnadsbidrag kan heller inte paraknasi full omfattning om kostnaderna
ar orimligt hogai forhallande till nyttan. Samma forutséttningar tillampas
for storre sarskilda driftobjekt.

Vid storre investeringar bor en samhallsekonomisk kalkyl uppréttas.

Den statshidragsberattigade kostnaden reduceras nér annan statlig bidrags-
givare medverkar (se bilaga 8)

Bidragsgivningen omfattas inte av lagen (1992:1528) om offentlig upp-
handling (LOU). Vé&ghdllaren bor dock anda kunna anvanda dennai
tillampligadelar. Lagen bor ocksa tillampas for sarskilda driftobjekt med
en kostnad dverstigande ca 3 basbel opp.
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6. DRIFTBIDRAG

Forfattningar:
Forordning 15-21 §8§
Foreskrift 5-7 8§

Kategoritill- V &gens kategoritillhorighet skall bestammas utifran funktionsbeskrivningar.
horighet och Kategoritillhérigheten avgor bidragsprocenten for vagen.
bidragsprocent
arlig drift
Vag- Funktion Hdgsta
kate- bidrags-
gori procent
A V&g for fast boende inom landsbygdsomréade. 70
B V&g for fast boende inom bebyggel ssomréde och
déar vagen inte har funktionen enbart som lokalvag
(bostadsgata) 40
C Genomfartsvag for andra &n dem som bor utmed

eller har del i vagen och som till dvervagande del
astrar trafiken. Arsdygnstrafiken skall normalt
vara storre én 25 fordon. 80

D Vég for det rorliga friluftslivet och som inte &r av
betydelse for fast boende inom landsbygdsomrade
(Vagkategori A). Véagens arsdygnstrafik skall normalt  70%)
vara storre &n 25 fordon.

E V&g for normalt minst 25 fritidshus och dar vagen

utgor uppsamlingsvag for bebyggelsen 40
F Vg for naringslivet. Vagens arsdygnstrafik skall

normalt vara storre &n 25 fordon 70

*) SFS 1989:891 817

For driftbidrag till farjled se avsnitt 11.
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Till grund for arligt driftbidrag for vag skall ligga en beraknad skalig kostnad
som normalt beréknas vart femte &r. Aren déremellan indexregleras kostna-
derna. Vagverket faststéller indextalet.

Det arliga driftbidraget avser bidrag till barmarksunderhall och vintervag-
hallning. | barmarksunderhallet ingar kostnader for grus, dammbindning,
hyvling, sladdning, dikesrensning, bel aggningsunderhall etc. | vintervag-
hallningen ingar kostnader for plogning, halkbekampning, kantmarkering,
ishyvling etc.

Forvaltningskostnader &r inte bidragsberéattigade.

Bidragsberéttigade driftkostnader for farjled beréknas arligen.

Sarskilt drifthidrag |amnas med samma procentsatser som arligt bidrag
exkl kategori C (70%). Foreligger sarskilda skal far bidrag |amnas med
hogst 70 procent till vagkategorierna A,B,D,E och F. For akuta och
storre atgarder pafarjled far bidrag lamnas med hdgst 85% procent.

Sarskilt driftbidrag kan endast 1amnastill vagar med arligt driftbidrag, om
inte bidraget avser upprustning av ny bidragsvég. Om bidrag beviljas skall
hénsyn tastill trafiksakerhets- och miljoatgarder. Statsbidrag kan inte
paraknasi full omfattning om kostnaden & orimligt hog i forhalande till
nyttan. Normalt &r bidraget hogst 2 basbel opp/km vég exkl bro i de lagre
trafikklasserna.

FOr upprustning av broar skall ett separat kostnadsunderlag for bidraget tas
fram.

Nér en ny bidragsvag tas in ldmnas bidrag med hogst 2 basbel opp/km for att
forbéttra vagen till godtagbar standard. Bidrag lamnasintetill agarder som
innefattas av det arliga driftbidraget. Ingar en bro i vagen skall normalt en
helinspektion av bron utféras. Eventuell upprustning av bro hanteras

separat.

Vid intagning av bidragsvag inklusive bro bor brons barighet motsvara
|&gsta funktionskrav (normalt 4 ton).

Belagda viigar

Belaggning (inkl Y 1G) kan hatillkommit antingen med eller utan statsbi-
drag. Bidragsgrundande kostnader kan bergknas enligt nagot av foljande al-
ternativ.
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Allmant

For att bel&ggningen skall anses vara samhallsekonomisk motiverad bor tra-
fikméangden vara ca 200 fordon eller mer per arsmedeldygn €eller sdsongs-
medel dygn. Beldggning kan ocksa vara motiverad vid mindre trafikmangd
ur miljo- och/eller driftsynpunkt.

Alternativ A
Véghdllaren har 5dv bekostat beldggningen utan statsbidrag. Fran bidrags-

synpunkt & bel&ggningen motiverad. Avser normalt trafikklasserna 3, 4 och
5.

De arliga driftkostnaderna beréknas schablonméssigt enligt motsvarande
grusvagsunderhall, s k BELGR-vég, under en dvergangsperiod paca 10 &r
fran den tidpunkt nér senaste toppbel aggningen gjordes. Darefter [amnas ar-
ligt bidrag for belagd vég (BEL). Vid férnyelse av ditlager [dmnas sarskilt
driftbidrag.

Alternativ B

Véghdllaren har 5dv bekostat beldggningen utan statsbidrag. Fran bidrags-
synpunkt & bel&ggningen inte motiverad. Avser normalt trafikklass 1
och 2.

De arliga driftkostnaderna beréknas schablonméssigt enligt motsvarande
grusvagsunderhall, s k BELGR-vag under en 6vergangsperiod paca 10 ar
fran den tidpunkt nar senaste toppbel aggningen gjordes. Darefter [amnas ett
forhojt beldggningsbidrag (medelkostnad av belagd vég och grusvag). Véag-
hallaren erhdller darigenom en viss kompensation till fornyelse av slitlager.

Alternativ C

V&gen & vid nyintagning forsedd med beléggning och fyller uppstallda krav
for belagd vag. Arlig driftkostnad beraknas for belagd vag (BEL). Vid férny-
else av dlitlager lamnas sérskilt driftbidrag.

Alternativ D

Enf d allmén vég &r vid férandringen fran allman till enskild férsedd med
bel &ggning, men uppfyller inte kraven for beldggningsbidrag. Den arliga
driftkostnaden beraknas for belagd vag (BEL) under en 6vergangsperiod pa
ca 10 ar fran 6vertagningstidpunkten. Darefter |amnas ett forhojt bel agg-
ningshidrag (medelkostnad av belagd vag och grusvag). Vaghalaren erhdler
darigenom en viss kompensation till fornyelse av slitlager. Fragan om byte
till grusvégbana tas upp forst om reparationskostnaderna for den belagda vé-
gen beddms vasentligt dverstiga driftkostnaderna for motsvarande grusvag.
Sarskilt driftbidrag kan [amnas for borttagande av bel &ggningen.
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7. MOMSKOMPENSATION

Véghdllaren & normalt inte redovisningsskyldig till skattemyndigheterna for
moms. Daremot far en deldgare dra av sin andel av sammanslutningens in-
gadende skatt. Avdragsrétten forutsatter dock att del égaren & skattskyldig
och att fastigheten ifrdga anvands i en verksamhet som medfor skattskyldig-
het enligt momslagen kap 8 § 4 p. 2.

Staten [&mnar inte bidrag till sk avdragsgill moms. Det forutsétts darfor att
momskompensationen hanteras enligt nagot av nedanstaende aternativ.

DRIFT

Arlig drift

| defall sasmmanslutningarna har en blandad kategori del&gare, bade
redovisningsskyldiga och inte redovisningsskyldiga, anvands i normalfallet
en schabloniserad kompensation pa 60 procent av gallande momsprocent i
bidragsunderlaget.

| de fall sasmmand utningarna endast har redovisningsskyldiga delagare ingar
inte ndgon kompensation i bidragsunderlaget.

Om en kommun &r betalningsmottagare eller tar dver vaghallningen forut-
sétts att ndgon momskompensation inte skall ingai bidragsunderlaget.

Sarskild drift

For arbeten med en kostnad exkl moms pa normalt hdgst 6 basbel opp lam-
nas momskompensation enligt modellen for arlig drift. For Gvriga arbeten
sker momshanteringen utifran en utredning som utfors av vaghallaren.

BYGGNADSBIDRAG

Momshanteringen sker utifran en utredning som utfors av vaghallaren (se
bilaga 8).
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8. UTBETALNING AV BY GGNADSBIDRAG

Forfattning:
Forordning 22-23 8§

Bidrag for utredning och projektering betalas ut ndr handlingarna &r grans-
kade och godkénda av Végverkets region.

Om byggande av en vag kréaver samréd eller tillstand av myndighet far bi-
draget inte betal as ut forran samradet har genomforts eller tillstandet med-
delats.

Byggnadsbidrag betal as ut allteftersom byggnadsarbetet fortgar.

9. UTBETALNING AV DRIFTBIDRAG

Forfattning
Forordning 24-25 8§

Arliga driftbidrag till végar skall betalas ut i efterskott for kalenderér.
Om driftbidraget avser farjled, far det betalas ut i efterskott for kvartal.

Sérskilda driftbidrag betalas ut nér arbetena har dutforts och godkéants eller
allteftersom arbetena fortgar.

Om vagunderhdllet eftersétts eller vag eller en del av vag sténgts av utan
tillstand fran Vagverkets region skall bidraget inte betalas ut forran
bristerna &tgardats eller vagen 6ppnats for trafik. Bidraget kan reduceras
med skéaligt belopp for den tid som vagen varit avstangd eller underhdllet
eftersatt. Upprepas vagavstangningen skall statsbidraget omprovas.

Vagverkets region skall préva om fortsatt arligt driftbidrag skall [amnas om
bristernai vagunderhallet inte atgardas eller vagen inte dppnas for trafik,
eller om infordrade handlingar inte skickatsin.

En organisation som forvaltas som férening skall pa anmodan av
Végverkets region styrka att den arbetar enligt stadgarna. Nér vaghdliningen
skéts genom en Gverenskommel se (frivillig vaghal I ningsorganisation) som
godkants av Véagverkets region, skall en giltig sddan lamnasin minst vart
femte .
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10. TILLSYN

Forfattning
Forordning 26-27 88

Motivet for statsbidrag till enskild vag ar bl a att vagen skall vara av allmant
intresse och utgora ett komplement till de allmanna vagarna. Statsbidraget
innebér darfor skyldighet for bidragsmottagaren att hdlla vagen 6ppen for
trafik om inte V agverkets region lamnar tillstand till att vagen far begransas
for viss trafik.

En bidragsvag skall varatillganglig for almanheten vilket innebér att ingen
avstangningsanordning far séttas upp som reglerar oppethallandet. Korta av-
stangningar for forhindrande av egendomsskada eller for djurhalining kan
accepteras. Foreningsmedlemmar samt utrycknings- och raddningsfordon
far inte utestangas. Kravet & att avstangningsanordningar marks ut pa ett
trafiksdkert sétt.

Enligt trafikforordningen (SFS 1998:1276) 10 kap 10 8§ &r det vagens agare
som bestammer om trafik med motordrivna fordon eller vissa slag av fordon
far &garum paenskild vag.

Foljande trafikinskrankningar kan inverka pa vagens funktion och paverka
statsbidraget och far darfor, fran bidragssynpunkt, inte ske utan att dessa
rapporterastill Vagverkets region:

e forbud mot trafik med motorfordon av visst slag eller fordon med last av
viss beskaffenhet.

e begransning av storsta bredd, langd eller vikt.

Ovriga foreskrifter enligt trafikforordningen kan inte direkt anses strida mot
bidragsvillkoren. | den méan inskrankningar inverkar pa trafikens omfatt-
ning skall de bidragsgrundande kostnaderna beraknas efter de nya forhal -
landena.

Lokala trafikforeskrifter meddelas utifran begreppet " tattbebyggt omrade”.
Inom t&ttbebyggt omrade beslutar kommunen om foreskrifterna. Detsamma
gdller utom téttbebyggt omréde dar kommunen & vaghallningsmyndighet. |
ovrigafall utfardar 1ansstyrelsen foreskrifter.

Nér ett forbud kréver en lokal trafikforeskrift skall skyltningen ske enligt
vagmarkesforordningen (SFS 1978:1001). For 6vriga beslut, som far tas av
vagens &gare, rekommenderas att denna forordning ocksatillampas,

Vagverkets region kan lamnatillstand att stdnga av vagar med statsbidrag
for tyngre fordon under tjallossningsperioden eller under annan tid pa aret
da vagbanans béarighet &r nedsatt. | sddanafall paverkas inte statsbidraget.
Tillstandet & forenat med en anmalningsplikt till Vagverkets region. Vag-
verkets region skall tillse att avsténgningstidens langd &r rimlig.
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Forutsdttningarna for statsbidrag kan bli &ndrade om farthinder anléggs och
dettainverkar pa vagens funktion. Vagverkets region skall da préva detta.
En forutséttning for fortsatt bidrag &r att farthindren skyltas och utformas pa
ett trafiksakert satt i samrad med Vagverkets region. Lamplig utformning
kant ex vara”Watts’ modell (se Farthinder i bostadsomraden, TSV rapport
nr4).

Vagvisning till en enskild vag bor finnas vid allman vag, som hjélp for ori-
enteringen och for att oka trafiksakerheten.

V agverkets regions engagemang tjanar tva syften:

o tillsyn
e rédgivning

Végverkets region skall kontrollera att det bidrag som tilldelas en vaghdllare
anvands for avsett andamdl. En vaghdllare som véljer hdgre standard &n den
som motsvarar bidragsgrundande kostnad far sta for merkostnaden.

Radgivning och information har stor betydelse for att vaghalIningen skall bli
rationell och underl&ttar att lagar och férordningar foljs. Vagverkets
bidragshandldggares samlade erfarenhet bidrar dérmed till att
vaghalIningskostnaderna halls pa en rimlig niva. R&dgivningen skall dven
avse trafiksakerhet och miljo.

Végverkets region bor verka for att vaghdllaren tar erforderliga samréd med
myndigheter, enskilda och andra som kan vara berorda av dtgéarden

(t ex samrad enligt miljcbalken).

| byggverksamheten bor Végverkets region:

e bistadmed radgivning under sdvéal planerings- som byggskedet.

e bistdmed rad vid upphandling av bl a konsulter, byggledare och entre-
prendrer.

e utse besiktningsforréttare

Végverkets regions bidragshandléggare bor delta vid byggmaéten och besikt-
ningar for att kontrollera att statsbidraget anvands paratt sétt.

Motsvarande rutin kan bli aktuell vid sérskilda driftarbeten med en kostnad
Overstigande ca 3 basbel opp.
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11. BIDRAG TILL ENSKILDA FARILEDER

Forfattning:
Forordning 17a §

En enskild farjled skall for att kunna fa bidrag vara organiserad i en samfal-
lighetsférening genom anléggningsbesiut eller drivas genom en dverens-
kommelse som har godkants av V agverkets region.

Organisationen skall fortlopande palampligt sétt styrka att den verkar och
arbetar i enlighet med sina dligganden och stadgar, t ex genom att skickain
utdrag ur arsmaétesprotokoll.

En kommun kan frivilligt ta ansvar for farjleden och vara bidragsmottagare.
Ansvaret skall Gverlatas genom ett skriftligt avtal eller genom ett kommu-
nalt beslut.

For bidragsberéttigad bilfarja (farjled) galler att:

Farjleden skall vara andamalsenlig och passaini det dvriga vagsystemet
och vara avsedd att téacka 6arnas behov av transporter. Bidrag |dmnas inte
nér annan trafikforsorjning finns som tillgodoser transportbehoven.

Farjpersonal, farja och 6vriga anordningar som ingar i leden skall under-
stéllas Sjofartsverkets tillsyn och kontroll.

Turlistaoch i forekommande fall bestélIningstrafik, ordningsregler och f6-
reskrifter skall uppréttasi samrad med V agverkets region.

Ovriga forutsattningar

Firjled

Kraven pafarjledens tekniska standard och kapacitet skall anpassas till dess
funktion och transportbehov. Om leden & dverdimensionerad skall detta be-
aktas vid berdkning av bidragen.

Ovﬁgar
Se tidigare avsnitt betréffande villkor, vaglangd, standard etc for
bidragsberattigade végar.

Bidrag till firjled

Det arliga driftbidraget skall beréknas efter en skalig kostnad for att upprétt-
halla en tillfredsstallande trafikforsorjning. Trafiken kan t ex upprétthallas
med tva skift. Kostnaderna for farjleden skall vara skaliga med hénsyn till
nyttan.

Omrakning av bidragsgrundande kostnader utférs varje ar.
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Nér driftbidraget faststdlls skall man beakta vaghallarens méjligheter att
tacka kostnaderna med hjép av avgifter fran trafikanterna.

Bidragsgrundande kostnader
Kostnader for minimibesattning enligt Sjofartsverkets direktiv pa respek-
tiveféarja

Loner - férjpersond
- arbetdedning
- st&dpersonal

Sékerhetsutrustning enl Sj6fartsverkets krav

| kostnaden kan i forekommande fall &ven inga avskrivning for farjan eller
hyra av denna.

Drivmedel

Forsakring

El

Administration av turlistor, trafikantinformation etc
Forvaltningsdtgarder (om de har stor omfattning)
Service och rengoring

Inkdp av inventarier

Underhdll av farja

" farjlage

Bidragsprocent
Statsbidraget skall tacka skillnaden mellan skélig kostnad och trafikantav-
gifter. Det fér dock vara hogst 85 procent av kostnaden.

Isviigar

Bidrag till isvégar [amnas normalt om isvagen ersétter en féarjled till vilken
statshidrag |amnas. V gverkets anvisningar for isvag skall foljas (publ
1989:30)



Bilaga 1
Forordning (1989:891) om statsbidrag till enskild vighallning

Inledande bestimmelse

1 § Dennaforordning innehdller bestammel ser om statshidrag till byggande och drift av
enskilda végar.

Till enskilda vagar réknas féarjleder som drivs av enskilda.

Bidragsberittigade viigar

2 § Bidrag lamnas f6r enskilda vagar som inte & av obetydlig 1&ngd och som tillgodoser
ett kommunikationsbehov for de fast boende, néringslivet eller det rorliga friluftslivet.
Bidrag |amnas ocksa for vagar som &r av vasentlig betydel se som genomfartsvagar eller

som uppsamlingsvagar for fritidsbebyggel se.

Bidrag |amnas endast for sadana vagar som &r dndamal senliga med hansyn till Gvriga
vagar och om kostnaderna & skéliga med hansyn till nyttan. Férordning (1995:1653).

3 § Bidrag lamnasinte till vagar inom omraden med detaljplan enligt plan- och bygglagen
(1987:10) dar en kommun &r vaghallare enligt 5 § véglagen (1971:948).

Ansvariga myndigheter och ans6kan om bidrag

4 § Véagverket beslutar hur anslagna medel skall fordelas mellan byggande och drift samt
hur anslagna medel for byggande skall fordelas mellan [anen. Férordning (1997:685).

5 § Fragor om bidrag for byggande provas av lansstyrelsen efter skriftlig ansokan.

Fragor om driftbidrag provas av V agverkets region efter skriftlig anstkan.

Bidragen betalas ut av VV&gverket. Forordning (1997:657).

Planer for byggande av enskilda viigar

6 § Varjelansstyrelse skall pagrundval av inkomna ansokningar om byggnadsbidrag
upprétta och faststalla en plan for byggande av sddana enskilda vagar inom lanet for vilka
statsbidrag kan l&mnas enligt denna forordning.

Planen skall liggatill grund for fordelning av medel och bidrag.

7 § Planen skall avse fem & och redovisa alla vagbyggnadsforetag som beréknas bli
utforda under planens giltighetstid under forutséttning att andag och bidrag beviljas.

Fordagen skall anges i angel genhetsordning.

8 § Varje foretag som redovisasi planen skall innehdlla uppgifter om beréknade
kostnader och bidrag.

Vidare skall det anges nér arbetena kan beréknas bli utforda.



9 § Lansstyrelsen faststéller planen sedan Vagverkets region och kommunernai lénet har
yttrat sig 6ver den. Forordning (1997:685).

10 § Planen skall fornyas vart fjarde &, ominte Végverket i ett
sarskilt fall bedutar annat. Férordning (1995:1653).

11 § Lansstyrelsen skall sénda en kopia av den faststéllda planen till

1. dem som har ansokt om byggnadsbidrag,

2. Vagverkets region,

3. kommunernai lanet. Forordning (1997:685).

Byggnadsbidrag

12 § Byggnadsbidrag lamnasi man av tillgang pa medel med hogst 70 procent av
kostnaderna. Om det finns sarskilda skal far lansstyrel sen bestamma att bidrag skall

lamnas med hdgst 85 procent av byggnadskostnaderna.

Har det i totalforsvarets intresse foreskrivits en viss atgard i fraga om ett vagobjekt, skall
staten ersétta kostnaden for den.

13 § | byggnadskostnadernaingar kostnader for
1. anldggande av en ny vag,

2. omléggning av en vag i en ny strackning,

3. ombyggnad av en véag,

4. forréttning, projektering och kontrall.

Om det finns synnerliga skal far lansstyrel sen bestémma att ocksa kostnader for mark och
intréng skall raknasin i byggnadskostnaderna.

14 § Byggnadsbidrag far inte [amnas for kostnader som har uppkommit innan bidraget
har beviljats, sdvidainte lans- styrelseni ett sarskilt fall medger undantag.

Byggnadsbidrag som avser kostnader for sddan projektering som avsesi 13 8 4 far
l&mnas endast under férutsattning att projekteringshandlingarna har godkants av

V agverkets region. Forordning (1997:685).

Driftbidrag

15 § Driftbidrag lamnasi man av tillgang pa medel som

1. &ligadriftbidrag,

2. sarskildadriftbidrag. Forordning (1995:1653).



16 § Arligadriftbidrag till vagar 1amnas for skaliga kostnader for sddana arbeten och
verksamheter som avsesi 45 § och 46 § forsta stycket vagkungorel sen (1971:954).
Bidragets andel av kostnhaderna bestdms av vagens angel agenhetsgrad. Sarskild hansyn
far darvid tastill farjleder.

Driftbidrag lamnas endast om végen ar i tillfredsstdllande skick for sitt andamadl och
véghalIningen & ordnad genom en forréttning som har vunnit laga kraft eller genom en
Overenskommel se som har godkénts av V agverkets region.

Sérskilt driftbidrag kan lamnas for att rusta upp véagar sominte &r i tillfredsstéllande skick
om kostnaden &r skalig. Foérordning (1997:685).

17 § Arligadriftbidrag f&r 1&mnas med hdgst féljande procent av kostnaderna for driften,
namligen

1. till farjleder 85 procent,

2. till genomfartsvégar 80 procent,

3. till vagar som tillgodoser ett kommunikationsbehov fér fast boende utanfér

bebyggel seomradet eller ar av vasentlig betydelse for naringslivet eller det rérliga
friluftdivet 70 procent,

4. till 6vriga végar 40 procent. Forordning (1997:685).

17 a § Vid faststéllandet av driftbidrag till en farjled skall Vagverkets region utver vad
som angesi 2 § aven beakta vaghallarens mdjligheter att téacka kostnaderna med hjélp av
avgifter fran trafikanterna.

Driftbidraget till en farjled far anvandas aven for bidrag till att bygga en bro som
ersdttning for farjforbindelsen. Bidraget far i dessafall [amnas med hogst det belopp som
skulle lamnats som byggnadsbidrag enligt 12-14 88. Forordning (1997:685).

18 § Sarskilda driftbidrag |amnas med hogst 70 procent av kostnaderna for sddana arbeten
som avsesi 45 § 2 och 3 vagkungorelsen (1971:954).

19 § har upphévts genom forordning (1995:1653).

20 § har upphévts genom férordning (1995:1653)."

21 § Driftbidrag far inte |amnas for kostnader som har uppkommit innan bidraget har
beviljats, om inte V&gverkets region i ett sarskilt fall medger undantag. FOrordning
(1997:657).

Utbetalning av byggnadsbidrag

22 § Byggnadsbidrag skall betalas ut allteftersom byggnadsarbetena fortgar.

Om bidraget avser kostnader for sddan projektering som avsesi 13 § 4 skall det betalas ut
nér Vagverkets region har godkant projekteringshandlingarna. Forordning (1997:685).

23 § Om byggande av en véag kréaver tillstand av en myndighet, far byggnadsbidrag inte
betalas ut forran tillstandet har meddel ats.



Utbetalning av driftbidrag
24 § Arliga driftbidrag till vagar skall betalas ut i efterskott for kalenderdr.
Om driftbidraget avser farjled, far det betalas ut i efterskott for kvartal.

25 § Sarskildadriftbidrag far betalas ut nar arbetena har dutforts eller allteftersom
arbetena fortgér. Forordning (1995:1653).

Tillsyn m. m.

26 § Vagverket skall setill att de bidrag som lamnas enligt denna forordning anvands pa
lampligt sétt for avsedda andamal.

27 § Véagar till vilka arliga driftbidrag |1amnas skall hallas dppna for trafik och underhdlas
val.

Om en vag stangts av for trafik utan V agverkets regions medgivande eller om underhallet
eftersatts, far V agverkets region besluta att beviljat arligt driftbidrag inte skall betalas ut.
Forordning (1997:657).

Bemyndigande

28 § Foreskrifter for verkstalligheten av dennaférordning far meddelas av vagverket.
Overklaganden

29 § Bedlut av Vagverkets region om driftbidrag far dverklagas hos lansstyrel sen.

L ansstyrel sens beslut far dverklagas hos Vagverket. Forordning (1997:657).

30 § Vagverkets bed ut enligt denna forordning far inte dverklagas.

1989:891

Dennaforordning tréder i kraft den 1 januari 1990, da forordningen (1979:788) om
statshidrag till enskild vaghallning skall upphdra att galla. De nya bestammelsernai 6--11

88 tillampas forsta gangen pa flerdrsplaner som avser aren 1991--1995.

Den upphavda forordningen galler fortfarande for arliga driftbidrag som
avser aren 1989 och 1990.

1997:685

Dennafoérordning trader i kraft den 1 november 1997. De nya bestdmmelsernai 17 §
tillampas forsta gangen for arlig drift som avser ar 1998.



Vigverkets forfattningssamling

Vigverkets foreskrifter om statsbidrag till enskild vighallning; VVFS 1990:4
Utkom fran trycket den 26 oktober 1990

utfirdade den 26 september 1990

V &gverket foreskriver med stod av 28 § forordningen (1989:891) om statsbidrag till
enskild vaghalining foljande.

Bidragsberiittigade vigar

1 § Statshidrag lamnas till vag som utgor ett komplement till det allménna vagnétet och
som har ndgon av i tabell 1 angivna funktioner.

2 § Statsbidrag lamnastill vag dar vaghallningen &r ordnad genom en forréttning som
vunnit laga kraft eller genom en 6verenskommelse som har godkénts av |énsstyrel sen.

3 § Statsbidrag ldmnas inte till vdg som &r kortare én ca 1 kilometer om det inte foreligger
sarskilda skl for att bidrag anda skall 1amnas.

Byggnadsbidrag

4 § Byggnadsbidrag lamnas inte till vag inom exploateringsomrade eller vag som i
huvudsak betjanar sadant omrade.

Driftbidrag

5 § Till grund for faststéllande av arligt driftbidrag skall ligga en beréknad skalig
driftkostnad, som normalt utreds vart femte ar. Kostnaderna skall arligen regleras enligt
index som faststélls av VV&gverket.

Bidragsgrundande kostnader for farjled skall beraknas arligen.

6 § Bidragsprocenten for en vag avgors av vilken kategori vagen skall hanforastill enligt
tabell 1.

Har en vag eller del av vég olika funktioner enligt tabellen, bestéms kategori efter den
funktion som alstrar mest trafik.

Om en grupp av funktioner med samma bidragsprocent enligt tabellen alstrar mest trafik,
skall den mest trafikal strande funktionen inom gruppen bestdmma kategori for vagen.

En vég far inte hanforastill olika kategorier sommar och vinter.

7 § Sarskilda driftbidrag for mindre forbéttringsarbeten och for fornyelse av beldggningar
I[&mnas normalt med de procentsatser som angesi tabell 1, dock skall bidragsprocenten
for véag tillhorig vagkategori C vara hogst 70.

Foreligger sarskildaskal far sarskilt driftbidrag |amnas med hogst 70 procent till vag
tillhorig kategori B, D eller E.

Bilaga 2



Tabell 1

Végkategori  Funktion Bidragsprocent (Hogst)
A V&g for fast boende inom landsbygsomréade. 70
B V&g for fast boende inom bebyggel scomrade och
dér vagen inte har funktionen enbart som lokalvég
(bostadsgata). 40
C Genomfartsvég for andra dn dem som bor utmed

eller har del i vagen och som till dvervagande del
alstrar trafiken. Arsdygnstrafiken skall normalt
vara storre an 25 fordon. 80

D V&g for det rorliga friluftslivet och som inte & av
betydelse for fast boende inom landsbygdsomrade
(Vagkategori A). Vagens arsdygnstrafik skall normalt

vara storre an 25 Fordon. 50
E V&g for normalt minst 25 fritidshus och dar véagen

utgor uppsamlingsvag for bebyggel sen. 40
F Vg for naringslivet. Végens arsdygnstrafik skall

normalt vara storre an 25 fordon. 70

Dessaforeskrifter trader i kraft den 15 november 1990, varvid V agverkets foreskrifter
(VVFS 1980:01) for tillampning av férordningen (1979:788) om statsbidrag till enskild
vaghalIning. V agverkets foreskrifter och allmanarad (VVFS 1984:3) om
végkategoritillhorighet m m for driftbidrag till enskild vaghallning

samt V agverkets foreskrifter (VVFS 1985:1) om vissa sarskilda driftbidrag till enskild
vaghalIning skall upphora att gélla.

PER ANDERS ORTENDAHL

Bengt Jaderholm
(Ekonomiavdel ningen)
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RIKTLINJER TILL HIALP FOR ATT UPPNA BASSTANDARD VID
BIDRAGSGIVNING. Hansyn skall tastill vagens funktion

Anslutning mot
allmén vag

Broar

Béarighet

Diken och

déanter

K 6rbanebredd

M Otesplatser

Réacken

RGjning

Sidohinder

Anslutningen bor utféras med radie 10-15 m samt om méjligt med

vilplan pa minst 5 m. Korsningen bor vara savinkelréat som majligt och ut-
formad pa ett trafiksakert sétt. Vid anslutning mot belagd véag bor vilplanet
vara belagt.

Broar skall varai ett sadant skick att det arliga barmarks- och vinterunder-
hallet kan utforas och bron kan trafikeras pa ett trafiksakert satt.

Enskilda vagar skall normalt dimensioneras for Bdrighetsklass 1(BK1).
Begransad bruttovikt till 4 ton kan accepteras vid tjéllossning eller liknande
forhallanden.

Dikesdjupet skall normalt varaminst 0,4 m. Mindre djup kan accepteras
av utrymmesskal, om draneringen andablir god. Innersl antslutningen bor
varaminst 1:2 utan réacke och minst 1:1,5 med racke.

Korbanebredden i trafikklass 1 och 2 bor varaminst 3 m och 3,5 mi klass 3.
| klass 4 och 5 bor bredden vara 4,5-6,0 m.

M otesplatser skall utformas efter aktuell fordonstyp och bor placeras sa att
det finns fri sikt mellan tva narliggande métesplatser. Dér trafikméngden &r
liten eller det behdvs av praktiska skdl kan motesmdjligheter ordnas vid in-
farter och naturliga breddningar.

Réacke bor finnas déar bankhdjden & hogre én ca4 m och dér samtidigt
séantlutningen &r brantare &n ca 1:3, samt vid broar, vattendrag och andra
fordjupningar som kan medférafara.

Siktrojning skall utforas inom vagomradet eller till 2 m fran vagkant. Vid
andlutningar och i innerkurvor kan siktréjning utanfoér vagomréadet erfordras.
Den minstafria hdjden 6ver vagbanan skall vara4,6 m.

Fysiska hinder i sidoomradet, som kan fororsaka allvarliga skador vid avak-
ning, bor tas bort.
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Slitlagertyp Végen skall haen lamplig dlitlagertyp som & anpassad till vagens bérighet
och den dimensionerande trafiken.

Tvarfall Tvarfalet parakstrackor pa grusvag/belagd vag skall vara 3%/ 2,5 %
Skevningen i kurvor skall vara 2,5-5 %.

Trummor En trumma genom en vag bor ha en minsta dimension pa 300 mm.
Sidotrummor bér ha en minsta dimension pa 200 mm. Trummor skall ut-
formas sa att de inte utgor vandringshinder for fisk etc.

Vandplatser Vandmojligheter skall finnas och vara utformade med hénsyn till vilken typ
av fordon som trafikerar véagen.
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SAMMANSTALLNING AV LAGAR, FORORDNINGAR OCH
PUBLIKATIONER SOM VERKSAMHETEN BERORS AV

Lagar och férordningar

AL
SFL

MB

KultmL

VL

PBL

TrF
VMF

LOA
FL

ML

Not:

Anlaggningslagen (1973:1149)

Lag (1973:1150) om forvatning av samfalligheter

Lag (1973:1152) om formansrétt for fordringar enligt lagen om
forvaltning av samfalligheter

Milj6balken (1998:808)

- Kap 7-8 (f d Naturvardslagen)

- Kap 11 (f d Vattenlagen)

Lag (1998:812) om sarskilda bestdmmelser om vattenverksamhet
Lag (1998:950) om kulturminnen m m

V&glagen (1971:948)
Végkungorelsen (1971:954)
Plan- och bygglagen (1987:10)

Trafikforordningen (1998:1276)
V&gmaérkesforordningen (1978:1001)

Lag (1992:1528) om offentlig upphandling
Forvaltningslagen (1986:223)
Delgivningslagen (1970:428)
Delgivningsférordningen (1979:101)
Momslagen (1994:280)

Uppdaterade lagtexter kan sokas via Internet pa adress: www.notisum.se
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Publikationer

e Drift och underhall av enskilda vagar (Vagverket, publikation 1993:33)
e Projektering och byggande av enskilda vagar (Végverket, publikation 2001:9)
e Enskild vaghallning; nagra vanliga fragestallningar (REV/V &gverket 1999-05)

e Dikning och dikningsjord
- Vagdikesmassor (Véagverket, publikation 1998:008)
- Artrika vagkanter (Véagverket, publikation 1996:074)

e Vagtrummor (VV 88222)

e Studie av olika dammbindningsmetoder pa grusvagar (Examensarbete utfort av Jan
Bergstrom och Rasmus Grebacken, VT 1995)

e Vagminnesvardsprogram (Vagverket, Region Vast) (ISBN 91-88250-03-2)

e Vageni kulturlandskapet. En beskrivning av de mindre végarnas kultur- och
naturvarden samt exempel pavarn-varda vagmiljoer (Vagverket, Region Sydost,
1994)

e Véagars kulturvérden. Riksantikvarieambetet (ISBN 91-7209-048-0)

e Béraedller brista. Handbok i tillsténdsbedomning av belagda gator och vagar.
Svenska kommunférbundet (ISBN 91-7099-148-0)

e | valet och kvalet. Handbok for val av bel aggningsatgard. Svenska
kommunforbundet (ISBN 91-7099-353-X)

e Farligt néra. Farre och lindrigare olyckor mot stolpar, tréad och andra harda foremdl.
Svenska kommunfoérbundet (ISBN 91-7099-671-7)

e Handbok for samfallighetsforeningar. Tommy Osterberg (ISBN 91-39-10386-2)
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<= Végverket —
Samlingsbild

Statsbidragsberattigade enskilda vagar
- inom och utom kommunalt vaghalIningsomrade (enl V&glagen)
- inom och utom detaljplan (dp)

Definitioner:
*Inom dp med kommunalt huvudmannaskap = gata
*Inom dp med annan huvudman = vag
*Enskild vég inom dp kan férvaltas av;

a) vagforening (vf). (Fr o m 1998-01-01 nyhildas inga vf. Fére 2003-01-01
skall andelstalen for befintliga vf vara omréknade enligt anléggningsl agen.
Vf kan ombildas till samféllighetsférening enligt dennalag)

b)samfdllighetsforening
*Enskild vég utanfor dp kan forvaltas av;
a) vagsamfallighet
b) samfallighetsférening (= féreningsférvaltning)
c) frivillig 6verenskommel se(= ideell organisation )
d) ensam véghallare

Bidragsforutsattningar utifran planforutsattningar
enligt plan- och bygglagen (PBL)

”t“ | 1}
( 2= Vagverket — <o

statsbidrag kan lamnas

| Grans Detaljplan (Dp) |

Dp, kommunen huvudman,
bidrag kan inte lamnas

Enskild vag inom
kommunalt vaghallningsomrade,
bidrag kan lamnas

Dp, kommunen ej huvudman,
bidrag kan lamnas

: Grans for kommunalt
R, vaghaliningsomrade

Dp, kommunen ej huvudman,
bidrag kan inte lamnas

Dp, kommunen huvudman,
bidrag kan inte lamnas
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Forslag till modell for att prioritera objekt

De mdl som ska vara vagledande vid prioriteringen av byggobjekt &r
o framkomlighet (bredd, linje)

e barighet

e miljénytta

o samhdllsekonomisk nytta/effektivitet.

Enligt politiska uttalanden ska véagarnas oppethallande for allménheten sakerstéllas liksom
forutsattningarna for naringslivet. Att utga fran trafikens mangd och sammanséttning vid
prioriteringen &r ett relativt enkelt sétt att beakta dessa uttalanden samt att till viss del bidratill
ovanstéende mdl .

Modellen bygger pa att trafikméangden redovisas pa X -axeln och dtgardskostnaden pa Y -axeln i
en matris. Trafikens sammansattning viktas med hansyn till sakerstéllande av vagens Oppet-
hallande samt naringslivets transporter.

Trafikens viktning vid poangberakning:

40 % av trafik fran kategori A, B och E

60 % av trafik fran kategori C, D och F

Ovriga faktorer: Ett extra paslag om 1 - 20 poéng kan ske vid

stor andel tunga fordon, stor miljonytta och/eller stor trafiksdkerhetsvinst.

Exempel 1:
Bérighetsobj ekt
Kostnad 1.2 Mkr. Total trafik = 210 &dt varav
* kategori A+B+E = 100 &dt, ger 40 poang
* kategori C+D+F = 110 adt, ger 66 poang
* visstung trafik (1 busslinje), 5 poang
Summa 111 poéing
Exempel 2:
Byggobjekt
Kostnad 0,6 Mkr. Total trafik = 250 adt varav
* kategori A+B+E = 100 &dt, ger 40 poang
* kategori C+D+F = 150 &dt, ger 90 poang
* tung trafik (4 bussar), ger 20 poéng
Summa 150 poéng
160 7y
’;)O . ’ i{I Exerbpel 2
140 A
%l
120 %
@“F}% A )¢ Exempel 1
P 100 - %
0 %L
a 80 Sy %
" 60 - Q{%‘
9 7 %
40 r 2
2
20 - 6r)
0 %
0 0,2 0,4 0,6 0,8 1 1,2

Objektkostnad i Mkr

De mest angel &gna objekten dterfinns uppe i vanstra hornet eftersom dessa objekt har en stor
nytta (htg poang) till en 1&g kostnad. Diagrammet visar att exempel 2 har htgre podng och en
|&gre objektkostnad an exempel 1 och darfor bor prioriteras hdgre.
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Exempel pa berdkning av byggnadsbidrag och finansiering av byggnadsobjekt.
Forutsattningar:
Momsredovisningsskyldiga: 20 andelar

Inte "- 80 "-
Summa: 100 "-

Momssats: 25 %

Total byggnadskostnad inkl moms: 1 250 000 kr

Berakning av total byggnadskostnad inkl bidragsgrundande moms: 1250 000*80/100*1,25= 1 200 000 kr
Godkand byggnadskostnad inkl momskomp : 1 200 000 kr

(Bygghandling, kontroll/byggledning, Entreprenadkostn,

ev Lm- och mark/intrdngskostnad)

Ovriga statliga bidrag(tex Lansstyr(kultur) och Banverket) -200 000 kr
EU-bidrag: -100 000 kr
Statsbidragsgrundande kostnad: 900 000 kr
Bidragsprocent: X%

(vagkategorins hogsta procentsats avseende arlig drift,

dock max 85% vid forhojt bidrag)

Statsbidrag fran Vagverket:
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EXEMPELSAMLING

10.

11.

12.

13.

14.

15.

VAGSLINGA (utgér fran allman vag)

VAGSLINGA (utgér fran enskild vag)
KATEGORITILLHORIGHET (fritidsomrade)
KATEGORITILLHORIGHET (sportfiskeanlaggning)
KATEGORITILLHORIGHET (bebyggelseomrade)
KATEGORITILLHORIGHET (naringslivsvagar)
DUBBLA UTFARTER

ATGARDSINRIKTNING VID BYTE AV VAGHALLARE
INTAGNING AV BIDRAGSVAG; HOG KOSTNAD
INTAGNING AV BIDRAGSVAG; INKL BRO
BEGRANSNING AV VISS TRAFIK

VAGVISNING

SLITLAGER OCH FORNYELSE AV BELAGGNING
VAGOMRADE

BYGGOBJEKT - BIDRAGSBERAKNING
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EXEMPEL 1

VAGSLINGA (utgar fran allmin vig)

Forutsattning: Utmed en véagslinga, 1700 m lang, finns det tva fast boende. Forsta
huset ar belaget 800 m in pa den ena infarten. Det andra huset ar
belaget 600 m in pa den andra infarten. Avstandet mellan anslutningarna
pa den allmanna vagen ar 200 m. Hela slingan har god standard och
trafikeras av post och sopbil.

800 m

600 m

Forslag till 16sning: Slingan &r bidragsberattigad om man kan styrka ett funktionellt samband
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EXEMPEL 2

VAGSLINGA (utgar fran enskild vig)

Forutsattning: Pa en enskild vag med statsbidrag finns en vagslinga. Slingan ar 800 m
lang och baérjar 600 m in pa den enskilda vagen. 500 m in pa slingan
raknat fran forsta infarten finns en fast boende. Langst upp vid vagens
slut finns en fast boende och ett fritidshus, inga andra fastigheter finns
utefter vagen. Post och sopbil kor via slingan nar de ska upp till de langst
bort belagna fastigheterna.

Ol O

Vigslinga
800 m lang

O

Sekt 0/500

/Sekt 0/000

600 m

Forslag till 16sning: Hela slingan ar bidragsberattigad — funktionellt ur vaghallnings-
synpunkt. Avstandet fran allman vag till fast boende minst ca 1 km
(500 m+600 m). Ingen vandplan behdver heller byggas.
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EXEMPEL 3

KATEGORITILLHORIGHET

Foérutsattning: Enskilda vagen A, 1 000 m lang, leder fram till ett
fritidsomrade. Vid omradets borjan delar vagen upp sig i
vag B, 400 m lang, och vag C, 600 m Omradet bestar av
75 fastigheter varav 5 st &r fast bebodda jamt férdelade
inom omradet.

o a o a O
o (0 o (0 Ooo0ooOo0oad
o |a o |a
g O/Oo0o00n0aon
o |a o |a
Cc
| ! |
! | A !
o Planomradesgrans
O
O
A
O
O
Forslag till 16sning: A = Véagkategori E (Utfartsvag)
B+C="- E (Uppsamlingsvégar)

Vagarna A+B bedtms som en huvudvag och vag C blir da en "stickvag”

De 6vriga vagarna ar lokalvdgar och ar inte bidragsberattigade




3% Védgverket

2001-03

EXEMPEL 4

SPORTFISKEANLAGGNING

Forutsattning: V&g till sportfiskeanlaggning. Anlaggningen besdks
dagligen av ca 50 —60 personer, nagot farre pa vintern.
Verksamheten ar helt inriktad pa sportfiske, forséljning av
fiskekort uthyrning av batar mm. Ingen annan forsaljning
eller restaurangverksamhet forekommer. Utefter vagen
finns inga fritidshus och enda fast boende ar den person
som driver anlaggningen.

Fiskesjoar med utplanterad adelfisk

Bostadshus och
O 0O O
Reception vid |:|

Sekt 1/500 - T
Ooo

Enklare dvernattningsstugor och
uppstallning av husvagnar for
Sportfiske.

Sekt 0/000

Forslag till 16sning: Véagkategori D. Det rorliga friluftslivet alstrar mest trafik.
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EXEMPEL 5

KATEGORITILLHORIGHET

Forutsattning: Enskilda vagen fram till omradet &r 1500 m och ligger
utanfor kommunalt vaghallningsomrade. Det finns 21
fastigheter inom detaljplan (ej kommunalt
huvudmannaskap) varav 15 ar fast bebodda, 6vriga ar
fritidshus. Utanfor omradet finns 2 fast bebodda
fastigheter.

Planomradesgrans

Fragor: a) Vilken kategori skall det vara pa vagen fram till omradet
(A-B = 1 500 m)?

b) Hur behandlas vagarna inom omradet
(B-D =1 200 m)?

¢) Hur behandlas végarna till fastigheterna utanfér planen
(B-C =500m) ?
Forslag till 16sning: a) A-B = Vagkategori B (Utfartsvag)
b) B-D = Vagkategori B (Uppsamlingsvag)
De 0vriga véagarna ar lokalvégar och inte bidrags-

berattigade

c) B-C = Vagkategori A
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EXEMPEL 6

KATEGORITILLHORIGHET

A) Férutsattningar: Enskild vag, 1,2 km lang, med foljande delagare och funktioner;
Sekt 0/000 = Allméan vag

" 0/200 = 1 fritidshus

" 0/500 =1 fast boende

" 0/800=1"-

" 1/200 = Sagverk, 4 anstallda

B) Forutséttningar: Enskild vag, 2 km lang, med féljande delagare och funktioner:

Sekt 0/000 = Allméan vag
1/500 = Jordbruksfastighet: Aker 400 ha, Betesmark: 20 ha,

Skog: 150 ha, Gardshandel, agaren bor pa fastigheten.
" 2/000 = Skogsfastighet: 4 000 ha.

Uppgift: Véagkategori ?
Forslag till 16sning: A) Vagkategori F; sagverket alstrar mest trafik med stort inslag av
tung trafik

B) Vagkategori F; jord- och skogsbruket samt gardshandeln alstrar
mest trafik
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EXEMPEL 7

DUBBLA UTFARTER

Forutsattning: En 2 km lang vag med bebyggelse utefter hela vagen.
Trafiksiffrorna ar ca 50 ADT. Stérsta andelen av trafiken
svanger vaster mot en tatort och képcentrum.
Anslutningen mot allmén vag ar mycket spetsig. Det ar
svart att svanga till vanster, bade sikt och
utrymmesproblem. Ingen mdjlighet finns att bygga om
anslutningen, fornminnesomrade och stenmur. Ca 800 m
in p& vagen finns en 300 m lang vag med bra anslutning
mot allman vag.

Téatort och
kopcentra

c— Fornminnesomréde

Gruppen foreslar: Bada utfarterna ar bidragsberattigade om férbud mot vanstersvang infors
pa den enskilda vagen vid den vastra spetsiga anslutningen.
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Forutsattning:

Fragor:

Forslag till 16sning:

ATGARDSINRIKTNING VID BYTE AV VAGHALLARE

EXEMPEL 8

| samband med ombyggnad av E4 till motorvag kommer
vissa vagavsnitt att dverga till enskild vag med
statsbidrag. Pa ett avsnitt av 2 km ansluter idag tva
enskilda vagar som har statsbidrag och ar klassade som
vagkategori A, trafikklass 2 respektive trafikklass 3. Pa det
aktuella vagavsnittet finns en bro med en spannvidd pa 25
m och en bredd pa 13 m. Vid &n c:a 100 meter fran bron
finns en rastplats som ligger med vagratt.

Vagen ar 13 m bred med kantstolpar, viltstaket, vagracke
samt inom vagomradet finns bredband och Telias
optokabel nedlagt.

a) Vilken bredd pa vagen kan accepteras ?

b) Vad kan man krava nar det géller 6vertagande av
bron ?

¢) Hur skall man hantera ?

- Vagracket

- Optokabeln och bredbanden
- Viltstaketet

- Rastplatsen

a) Hogst 6 m vagbredd.(Se bil 4; kérbanebredd max 6 m)
b) Helinspektion och atgarda eventuella brister

c) - Erfordras vagracke ska detta flyttas till 0,5 m utanfor

den nya belaggningskanten

- Nytt avtal erfordras mellan vaghallaren och respektive
ledningségare

- Viltstaketet ska rivas med hénsyn till den nya vag-
strackans narhet och i dialog med vaghallaren

- Rastplatsen bor tas bort och marken aterfores till
markagaren
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EXEMPEL 9

INTAGNING AV BIDRAGSVAG; hég kostnad

Forutsattning: Ansotkan om arligt driftbidrag har inkommit.
Véagen ar 3,5 km lang och betjanar en fastighet med fast boende och tva

fritidshus. Vagen har idag mycket lag standard, kostnaden for
upprustning till basstandard beréknas till 500 000 kronor

Forslag till 16sning: Hogst 2 basbelopp/km vag far lamnas i statsbidrag for upprustning.
Upprustning av "ny bidragsvag” bor normalt inte ingd i Femarsplan
byggande av enskilda vagar.

Om vagobjektet anda ska ingd i denna plan ska en samhallsekonomisk
analys utféras som motiverar detta.
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EXEMPEL 10

INTAGNING AV BIDRAGSVAG; INKL BRO

Forutsattning: Anstkan om arligt driftbidrag har inkommit. Fran allmanna
vagen till en fast bebodd fastighet ar avstandet 1200 m.
900 m in pa vagen finns en bro som klarar endast 2 tons
belastning. For att vagen skall uppna basstandard atgar 2
basbelopp per km/vag i statsbidrag exklusive reparation
av bron. For att kunna héja barigheten pa bron till
godtagbar standard maste den forbattras till en kostnad
av 200 000:-.

Fragor: a) Kan man lamna sarskilt driftbidrag till bron utéver
2 basbelopp/km véag?

b) Hur 1&g barighet kan man acceptera pa en bro som har
statsbidrag?

c) Till vilken vaglangd kan arligt driftbidrag lamnas?

Forslag till 16sning: a) Ja
b) Brons barighet bér motsvara lagsta funktionskrav 4 ton.

c) 900 m om vaghallaren inte vill rusta upp bron.
Véandplan ska anordnas fore bron.
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Forutsattning:

/
Allm vadg 1 300 m

<

Fraga:

Forslag till 16sning:

EXEMPEL 11

BEGRANSNING AV VISS TRAFIK

Enskilda vagen har funktionen enligt vagkategori C. Utford
trafikmatning visar 110 Adt varav 20 % &r tyngre fordon
an 3,5 ton. Vaghallaren vill begransa trafiken genom att
forbjuda genomfartstrafik for tyngre fordon an 8 ton.
Anledningen till detta ar att vagens belaggning har blivit
sonderkord.

Vaghallaren avser att lagga en ny toppbelaggning och vill
inte att vagen skall kéras sonder pa nytt.

lImvag 1 700 m

O
Enskild vag 1 400 m

a) Vem beslutar om begrénsningen ?

b) Ska man kunna utesluta visst trafikslag och anda
bibehalla vagkategori C om den frammande trafiken
ar dominerande?

a) Vaghallaren enligt Trafikforordningen 10 kap 10 §

b) Man ska normalt inte kunna utesluta visst trafikslag
ur bidragssynpunkt.
Utred forstarkningsatgarder sa att vagen far erforderlig
standard och funktion.
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EXEMPEL 12
VAGVISNING
Foérutsattning: Genomfartsvag med 6évervagande frammande trafik (C)
Areby
(liten tétort
med
kopcenter)
Torp
O o 00
A B
O 'EI\ 0o
Bydal
I I I
0/000  1/000 3/000 6/000
Uppgift: Lamplig vagvisning ?
Forslag till 16sning: Vid A: Torp 3
Vid B: Torp 3 alternativt Bydal 5 beroende pa vaghallarens dnske-
mal.

Det ar olampligt att skylta till Areby, som ligger utanfér
vagens upptagningsomrade.

Begransa vagvisningen till 1 skylt som Vagverket bekostar
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EXEMPEL 13

SLITLAGER OCH FORNYELSE AV BELAGGNING

Forutsattning: Vaghallaren har bekostat en belaggning utan statligt
bidrag pa en 2 km lang vag fram till ett fritidsomrade.
Omradet bestar av ca 130 fritidshus och 5 fast boende
ingen ovrig trafik forekommer som paverkar trafiksiffrorna
eller vagens funktion.

130 st fritidshus
5 st fast boend
Omradesgridns

2 km

Forslag till 16sning: Belaggningsvag; stor andel sommartrafik (Alt A)
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Forutsattning:

Allé

EXEMPEL 14

VAGOMRADE

Vagmiljo i jordbruksomrade enligt nedanstaende bild

Sten
mur

Uppgift:

Forslag till 16sning:

Vig-
kant

a) Vad omfattar vagomradet?

b) Vem ansvarar for traden i allén?

¢) Vem ansvarar for underhdll av stenmuren

d) Ar ev fordyrad vaghallning bidragsberattigad?

a) Kontrollera eventuell Lm-forrattning dar vagomradet
normalt ska finnas angivet. Finns inte nagon Lm-
forrattning, kan man tolka det som att vagomradet &r inom
respektive vagkant.

b,c) Ansvaret for allén och stenmuren bor framgéa av Lm-
forrattningen. Finns inte ndgon sddan bor det avila
markagaren.

d) Fordyrad vaghallining ar bidragsberattigad med hansyn
till biotopskydd. Fler plogturer, fordyrad kantskarning/
dikesrensning, ansning av allétrad etc.
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EXEMPEL 15

BYGGOBJEKT-BIDRAGSBERAKNING

A) Férutsattningar: Vag for fast boende inom landsbygdsomréde

Andelar momsredovisningsskyldiga: 20 st

inte "- 80 st

Total byggkostnad exkl moms: 1 000 000 kr
Bidrag fran lansstyrelsen : 150 000 kr

"- kommunen 100 000 kr
Vaghallarens egna insatser ar inte betungande for
respektive deléagare.

Uppgift: Berakna statsbidraget fran Vagverket.

B) Forutséttningar: Genomfartsvag; 80 Adt, egen trafik 40 %
Sex st andelsagare med respektive andelstal
40,20,15,15, 5,5 andelar

Momsredovisningsskyldiga: 30 andelar
H_ inte H_ 70 H_
Gaéllande momssats: 25%

Total byggkostnad exkl moms: 1 200 000 kr
Kostnad for intrdng och markersattning: 30 000 kr
(bestamd genom Lm-beslut, berérda markagare
har del i vaghaliningen).

Bidrag fran lansstyrelsen 150 000 kr

Bidrag frdn kommunen: 10 % pa den statsbidrags-
berattigade kostnaden

Uppgift: Berékna statsbidragets storlek, "betungandehantering”

Forslag till 16sning: A) Berakning av bidragsberattigad kostnad inkl momskomp:
1 000 000 + (80/100*25%*1 000 000) = 1 200 000 kr
Bidrag fran lansstyrelsen: - 150 000 kr
Statsbidragsberattigad kostnad: 1 050 000 kr

Berékning av statsbidrag: 70%*1 050" kr = 735 000 kr

B) Berékning av bidragsberattigad kostnad inklusive
momskompensation:
1 2000 000+(70/100*25%*1 200 000)= 1410 000 kr
Bidrag fran lansstyrelsen (statl): - 150 000 kr
Statsbidragsberattigad kostnad: 1260 000 kr
Berakning av statsbidrag(70%) 882 000 kr

Bidrag fran kommun(10%*1 260 000 kr) 126 000 kr
Véaghallarens insats(1 410°-150°-882"-126") 252 000 kr
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Berakning av betungandedelen:

De olika andelsédgarnas insatser:

40/100 * 252 000 kr = 100 800 kr = >2 basbelopp(73 800 kr)
20/100 * 252 000 kr = 50 400 kr

Sokning efter vaghallarens insats som ger den stérste andelséagaren
hogst 2 basbelopp: 40/100 * X = 73 800; X=184 500 kr

Berdkning av forhojt statsbidrag:

1 260 000-126 000-184 500 = 949 500 kr (= 75,357%*1 260 000 kr)
Statsbidrags% blir sdlunda 75,4% avrundat.

MarkintrAdng mm &r inte bidragsberattigat enligt nuvarande skrivning
i handboken, men man kan givetvis diskutera nér det ar en C-vag.




